Nufringen

Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde Nufringen vom 27. Februar 2017

Bitte Zutreffendes ankreuzen:
X] Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen und/oder
X Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
[] die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans
[X die Uberpriifung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans aus dem Jahre 2008

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form
an die LUBW (laerm@Ilubw.bwl.de) zu Gbermitteln. Vollstandig ausgeflllt umfasst der Bericht
alle fur die Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde
nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzu-
binden. Die Erlduterungen zum Ausfullen des Musterberichts kénnen dabei geléscht werden.

A. Allgemeine Angaben

A.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu beriucksichtigen sind

Die Gemeinde Nufringen liegt im Landkreis Bdblingen zwischen Béblingen und Herrenberg.
5.729 Menschen leben derzeit in der Gemeinde, die sich auf eine Flache von ca. 10 km? er-
streckt.

Angrenzende Kommunen sind Gértringen, Hildrizhausen und Herrenberg.

In ca. 1 km Entfernung vom 6stlichen Ortsrand verlauft in Nord-Siid-Richtung die Bundes-
autobahn A 81, die in diesem Abschnitt taglich von ca. 63.000 Fahrzeugen frequentiert wird,
davon 8,3 % Schwerverkehr.

Unmittelbar éstlich der Bebauung verlauft die BundesstraBBe B 14. Der Abschnitt in/aus Rich-
tung Herrenberg weist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) von ca.
16.500 Fahrzeugen auf, der Abschnitt in/aus Richtung Gértringen einen DTV von

ca. 17.600 Kfz. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 4,5 %.

Die Ortsdurchfahrt Nufringen (Herrenberger StralBe, HauptstraBBe, Gartringer StraBe) passie-
ren taglich je nach Abschnitt zwischen 6.200 und 7.300 Fahrzeuge, davon bis 2,7 % Schwer-
verkehr.

Nufringen ist zudem an der Bahnstrecke Stuttgart — Hattingen (sog. Gaubahn) gelegen. Die-
se wird vorrangig durch den Regionalverkehr frequentiert, es verkehren jedoch auch Fern-
und Guterverkehrszlige. Das Eisenbahnbundesamt gibt fir die Schienenstrecke ein jahrli-
ches Verkehrsautkommen von ca. 56.900 Zigen an.

Vorlage: Musterbericht flr die Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG, 1/8
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-W irttemberg, Stand 03/2016



A.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemeinde Nufringen | HauptstraBe 28 | 71154 Nufringen

A.3 Rechtlicher Hintergrund

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

A.4 Geltende Grenzwerte

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fir Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBBen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
HauptverkehrsstraBBen HauptverkehrsstraBBen

Uber 55 bis 60 | 249 Uber 50 bis 55 73

Uber 60 bis 65 | 39 Uber 55 bis 60 10

Uber 65 bis 70 | 8 Uber 60 bis65 |2

Uber 70 bis 75 | 1 Uber 65 bis 70 0

Uber 75 0 Gber 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 5,5 124
Uber 65 1,9 4
Uber 75 0,4 0

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Da die in die Larmkartierung 2012 der LUBW einbezogenen klassifizierten StraBen auBer-
halb des Siedlungsgebietes verlaufen, ist die angegebene Zahl der vom Larm an Hauptver-
kehrsstraBBen in sehr hohem MaBe betroffenen Personen verhaltnismaBiig gering. Larmindi-
zes oberhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung (65 dB(A) Lpen, 55 dB(A) Lnight) sind
in Nufringen 9 Personen im Zeitraum DEN und 12 Personen im Zeitraum Night ausgesetzt.

B.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Aus der Umgebungslarmkartierung 2012 geht hervor, dass durch den Larm der Bundesauto-
bahn A 81 sowie der BundesstraBBe B 14 ca. 50 % der Gemeindefldche einem Lpgy von
55 dB(A) und mehr ausgesetzt sind. Ein Finftel der Gemarkungsflache ist Larmbelastungen
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oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lpey 65 dB(A) ausgesetzt. Unter
Einbeziehung der drei das Gemeindegebiet erschlieBenden KreisstraBen sowie insbesonde-
re des Schienenverkehrslarms erhéht sich der Anteil der von Umgebungslarm betroffenen
Gemeindeflache weiter.

Die héchsten Fassadenpegel an Wohngeb&uden im Einwirkbereich der B 14 treten in einem
Bereich zwischen der Einmindung Rohrauer StraBe sowie dem Alten Gartringer Weg auf.
Aktive Larmschutzeinrichtungen sind in diesem Bereich gegenwartig nicht vorhanden.

B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Larmminderung

Westlich entlang der B 14 sind von Siiden her Larmschutzeinrichtungen (Kombination aus
einer 3 m hohen Larmschutzwand und einem 4 bis 6 m hohen Larmschutzwall) zum Schutz
der Wohnbebauung entlang der UmgehungsstraBe vorhanden. Die bestehenden Larm-
schutzeinrichtungen reichen stdlich von Flist. 3060/4 bis nérdlich auf Hohe der norddstlichen
Grenze des Flst. 3354/4.

Innerorts gilt fiir den Verlauf der inneren Herrenberger StraBe sowie weite Teile der Haupt-
straBe Tempo 30, womit im Vergleich zu Tempo 50 eine Larmminderung von ca. 2,5 dB(A)
einhergeht.

Im Zuge der Aufstellung qualifizierter Bebauungsplane wurden zum Teil bereits passive
SchallschutzmaBnahmen an vom Larm betroffenen Gebauden festgesetzt.

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen

Gesamtkosten nicht bekannt.

B.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der MaBnahmen)

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses

B.2.5 Geschéatzte Anzahl der entlasteten Personen

Ohne Definition einer BezugsgréRe nicht zu beantworten

B.3 Geplante MaBnahmen

B.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nachsten funf Jahre

Am 07.12.2015 erfolgte der Aufstellungsbeschluss zum derzeit laufenden Bebauungsplanver-
fahren ,In den Winkelwiesen“. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans erstreckt sich auf
das zwischen B 14 und Bahnlinie gelegene, im Stden von der Rohrauer StralBe begrenzte,
im Norden auf H6he der Gartringer StraBe endende Gebiet.

Stadtebaulich ist ein Abhadngen der Rohrauer StraB3e von der BundesstraBe vorgesehen.
Dies ermdglicht einen Lickenschluss zwischen den bereits bestehenden Larmschutzeinrich-
tungen sidlich der Rohrauer StraBBe und den im Bebauungsplan zwischen der Einmiindung
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Rohrauer StraBBe und der Einmindung HauptstraBe vorgesehenen Larmschutzwanden bzw.
—wallen. Die konkrete Ausgestaltung der aktiven Larmschutzeinrichtungen ist derzeit Gegen-
stand entsprechender schalltechnischer Untersuchungen. Die im Geltungsbereich vorgese-
hene Bebauung wird zudem eine abschirmende Wirkung fir die dahinterliegenden Bereiche
entfalten.

Auf der gegenlberliegenden StraBenseite der B 14 ist geplant, nérdlich beginnend am Flur-
stlick 3362/3 bis zum Flst. 3334/4 eine Larmschutzwand zu errichten. Auch dies setzt eine
Abhangung der Rohrauer StraBBe (K 1045) im Zuge der geplanten Ertlichtigung der B 14 vo-
raus.

Geplant ist dariiber hinaus die Neugestaltung des Ortskerns im Bereich der HauptstraBe. Aus
der dabei vorgesehenen Verringerung der Fahrbahnbreite wiirde ein Abriicken der Fahr-
zeugemissionen von der Bebauung resultieren und damit eine L&rmminderung einhergehen.
Aus schalltechnischer Sicht zu vermeiden sind dabei wechselnde Fahrbahnbeldge — insbe-
sondere Pflasterungen — sowie bauliche MaBnahmen, die eine Stetigkeit im Verkehrsfluss
verhindern oder erschweren wirden. Im Zuge der Umsetzung sollte darlber hinaus gepruft
werden, ob mit einer Ausweitung der heute bestehenden Tempo 30-Regelung eine weitere
Verstetigung des Verkehrs im Verlauf der Herrenberger StraBe und HauptstraBBe erreicht und
so ein Beitrag zur L&rmminderung erreicht werden kénnte.

B.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fir die nachsten funf
Jahre

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(Uberschlagige Schatzung)

Planungen laufen, Gesamtkosten noch nicht zu beziffern.

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans

27.02.2017

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans

MaBgebendes Projekt im Hinblick auf den StraBenverkehrslarm bleibt weiterhin die Ertlchti-
gung der Bundesstral3e B 14 und die damit einhergehenden stadtebaulichen Planungen.

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung

Planungen laufen, Umsetzungsdatum noch offen.

B.3.7 Geschéatzte Anzahl der entlasteten Personen

Ohne Definition einer BezugsgréBe nicht zu beantworten.

B.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Belangen des Larmschutzes wird im Rahmen der kommunalen Bauleitplanung entsprechen-
des Gewicht eingeraumt.
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B.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die bisherigen und die geplanten MaBBnahmen bewirken eine deutliche Verbesserung der

Larmsituation.

C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.1 Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

Gber 55 bis 60 | 530 Uber 50 bis 55 | 410

Uber 60 bis 65 | 300 Uber 55 bis 60 | 260

Uber 65 bis 70 | 180 Uber 60 bis 65 160

Ober 70 bis 75 | 110 Uber 65 bis 70 90

Uber 75 40 Gber 70 20

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 1,87 1.115
Uber 65 0,42 310
Uber 75 0,16 35

C.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Der Pilot-Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes weist fir die Gemeinde Nufringen
hohe Larmkennziffern (LKZ) von 8.790 fur Lpen Sowie 11.770 fUr Lygn: aus.

In Nufringen sind fUr zahlreiche Personen Larmbelastungen im zweifellos gesundheitsge-
fahrdenden Bereich Uber 70 dB(A) am Gesamttag bzw. Gber 60 dB(A) in der Nacht gegeben.
150 Menschen sind einem Larmindex Lpen > 70 dB(A), 270 Menschen einem Larmindex
Lnight > 60 dB(A) ausgesetzt. Hier besteht dringender Handlungsbedarf.

Larmindizes im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung (> 65 dB(A) Lpen, > 55 dB(A) Lnight)
sind in Nufringen 330 bzw. 530 Menschen ausgesetzt.

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Der Schienenlarm hat wesentlichen Anteil an der Larmbelastung der Menschen in der Ge-
meinde Nufringen. Angebrachte LArmminderungsmaBnahmen liegen jedoch nicht in der
Hand der Kommune, sondern sind Aufgabe des Baulasttragers im Rahmen der Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen des Bundes.

Der Pilot-L&armaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes weist fir die Gemeinde Nufringen
hohe Larmkennziffern (LKZ) von 8.790 fur Lpen Sowie 11.770 fUr Lygn: aus.

Der Nufringen betreffende Abschnitt der Haupteisenbahnstrecke 4860 (Stuttgart — Horb)
steht mit einer Prioritdtszahl von 1,899 als #94 auf der Prioritdtenliste der Larmsanierung.
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C.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

C.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Ladrmminderung

Larmabhé&ngiges Trassenpreissystem: Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hat die

DB Netz AG das larmabhangige Trassenpreissystem flir Glterzlge eingefihrt. Auf die regu-
laren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giterzug
nicht Gberwiegend ,leise” Glterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Glterwagenhalter,
die einen vorhandenen Gilterwagen von lauter auf leise Technik umriisten, vom Bund einen
laufleistungsabhéangigen Bonus beim Einsatz eines umgeristeten Giterwagens auf dem
Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesministe-
rium flr Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Férderrichtlinie ,Larmabhangiges
Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

UmrUstung lauter Ziige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen*), welche beim Bremsvorgang die
Rader glatten und so das Fahrgerdausch des Zuges erheblich senken.

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen

Das Foérderprogramm des Bundes ist auf acht Jahre angelegt (bis 2020) und ist mit maximal
152 Millionen Euro ausgestattet.

C.2.3 Datum der Einflihrung (Beginn der Umsetzung der MaBBnahmen)

2012/13

C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses

2020

C.2.5 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen

nicht bekannt, Zustandigkeitsbereich des Eisenbahnbundesamtes (EBA)

C.3 Geplante MaBnahmen

C.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nachsten finf Jahre

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes fir HES 4860

Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans Schienenverkehr durch das Eisenbahn-
Bundesamt.

Bis 2020 Umrustung samtlicher Glterwagen auf leise LL-Sohle.

C.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten finf
Jahre

Umristung der Glterwagen ist ,flachenwirksam®.
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C.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(Uberschlagige Schatzung)

nicht bekannt, Zustandigkeitsbereich des EBA

C.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans

27.02.2017

C.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberprifung des Aktionsplans

Zustandigkeitsbereich des EBA

C.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung

Zustandigkeitsbereich des EBA

C.3.7 Geschéatzte Anzahl der entlasteten Personen

Zustandigkeitsbereich des EBA

C.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Zustandigkeitsbereich des EBA

C.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Zustandigkeitsbereich des EBA

D. Erganzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhérungen

Offentliche Bekanntmachung der Beteiligung der Offentlichkeit am 23.09.2016

Offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans vom 04.10.2016 bis
08.11.2016

Anregungen wurden im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit nicht vorgebracht.

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom
30.09.2016 (Fristablauf 08.11.2016)

Die im Rahmen der Beteiligung der Beh6rden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange ein-
gegangenen Stellungnahmen wurden bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans entspre-
chend berucksichtigt.

D.2 Weitere finanzielle Informationen
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D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.nufringen.de/de/gemeinde-politik/gemeindeentwicklung/laermaktionsplan/

Nufringen, 27. Februar 2017

gez. Binninger
Birgermeisterin
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